Stellungnahme zur Variantenuntersuchung fiir eine verinderte Bahnquerung am BU
Griinewaldstr. in BS-Gliesmarode nach Inbetriebnahme des Elektronischen Stellwerks

Als Sprecher der Ortsgruppe des FUSS e.V., einem Lobbyverband fir FuBganger, will ich zu der
Frage ,beschrankter Bahnibergang oder Unterfiihrung” Stellung beziehen. Der Bereich des
Bahniiberganges liegt in einem Naherholungsgebiet, das nicht nur von Radfahrenden, die
schnell hindurchfahren wollen, durchquert wird, sondern auch von zu FuR Gehenden jeden
Alters in Gruppen, in Begleitung von Kindern oder Hunden gerne genutzt wird. Von daher ist
dieser Bereich flr eine Veloroute zum schnellen Hindurchfahren véllig ungeeignet!

Ich habe mir die Planung der bisher von der Verwaltung und den Ratsvertreter:innen
bevorzugte Variante 1 etwas ndher angeschaut. Fir zu FuB Gehende ist eine Unterfiihrung
immer eine Zumutung. In der Unterfihrung werden zu FuB Gehende auf einen nur 2 m
schmalen Weg auf einer Lange von ca. 235 m unter den Gleisen gefiihrt. Der Fulweg ist nur
durch einen 0,5 m breiten Noppenstreifen von dem 4 m breiten 2-Richtungsradweg getrennt.
Die Betonwande dieser Unterflihrung sind senkrecht und bis zu 4 m hoch. Auf diesem
schmalen FuRweg direkt neben einem Radweg kénnen sich Menschen nur sehr eingeschrankt
bewegen. Kinder, darf man nicht von der Hand lassen und an Entgegenkommenden kommt
man nur im Gansemarsch vorbei, mit Kinderwagen wird es richtig problematisch. Zudem sind
die Wege leicht schrag in Richtung Radweg. Das stellt ein Problem fiir Kinder mit Roller oder
Laufrad dar und ebenso fiir Menschen mit Rollator oder Rollstuhl.

Eine besondere Gefdhrdung stellt zudem die Anbindung fiir zu FuBR Gehende und
Radfahrende an das Ringgleis dar. Uber eine Rampe von ca. 83 m wird von der Unterfiihrung
aus der ca. 4 m hoher verlaufende Ringgleis-Weg erreicht. Durch diesen insgesamt 4 m breiten,
an der tiefsten Stelle iber 4 m tiefen Trog mit senkrechten Betonwanden fahren Radfahrende
vom Ringgleis kommend die Rampe hinunter. Unten miissen sie in einer 90 Grad Kurve den
FuBweg queren bevor sie nach rechts oder links auf den Radweg der Veloroute gelangen.
Ebenso miissen diejenigen, die von der Unterfihrung auf das Ringgleis abbiegen wollen, in der
90 Grad Kurve zunachst den FuBweg queren, bevor sie die Rampe hochfahren, wo sie auf
FulRganger und entgegenkommende Radfahrende treffen. Ein schnelles Durchfahren der
Unterfihrung ist nicht moglich! Diese Gefahrenstelle kann nur mit viel Riicksicht in
Schrittgeschwindigkeit passiert werden! Wie werden sich Radfahrende verhalten, die auf
diese Gefahrenstelle zufahren?

Ein Naherholungsgebiet mit Aufenthaltsqualitit zum Entspannen und gemdtlichen
Spazierengehen wird zerstort, um Radfahrenden eine schnelle Durchfahrt zu erméglichen.
Doch auf wessen Kosten? Die Verdrangung der zu FuR Gehenden ist ein Punkt. Vollig auBer
Acht gelassen wird aber auch die Auswirkung auf die Natur und damit auf das Klima.
Unmengen von Beton sollen verbaut werden, wohl wissend, dass dies einen immens hohen
Eintrag des klimaschadlichen Gases CO2 in die Atmosphadre bedeutet und unsere Umwelt
unnotig weiter aufheizt.

Die vielen Baume, die gefallt werden miissen, werden in der Untersuchung genannt, nicht aber
was das flir Mensch und Natur bedeutet! Jede Pflanze, ob groB oder klein, tragt zu einem
besseren lokalen Klima bei!



Die Herstellung einer tiefen Wanne fir die Unterfithrung verdndert den Wasserhaushalt mit
Auswirkungen auf die Natur am NuBberg und in den nahen Kleingarten. Die Versiegelung des
Bodens tragt ebenfalls dazu bei, dass Starkregen und Hitzeperioden sich starker auf Mensch
und Natur auswirken. An die Schaden in der vielfdltigen lokalen Tierwelt im Bereich des
NuBBbergs wurde ebenfalls nicht gedacht!

Liebe Verantwortliche in der Stadt, denkt nicht nur an die Radfahrer, habt bitte die
Gesamtheit der Menschen im Blick, die sich mit sehr unterschiedlichen Interessen in diesem
Naherholungsgebiet in der Natur erholen und bewegen wollen! Beriicksichtigt bitte auch die
Eingriffe in den Naturraum, durch die erhebliche Schaden hervorgerufen werden kénnen. Im
Ubrigen wird diese Art einer Unterfiihrung nicht einmal fiir Radfahrende ein Vergniigen sein,
denn ein schnelles Fahren birgt auf Grund des langen gemeinsamen Weges mit zu Ful}
Gehenden in der Enge der Unterfiihrung permanentes Konfliktpotenzial.

Die einzige verniinftige Losung ist, den beschrankten Bahniibergang zu belassen und im
Rahmen der Stellwerkserneuerung auch den Ubergang sicherer zu machen und die
SchlieRzeiten zu optimieren.
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